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 ΓΕΝΙΚΑ 

Mε την παρούσα μελέτη πρόκειται κατ’ αρχή να γίνει η ολοκληρωμένη κατασκευή του 

κόμβου στη συμβολή της 24ης Επαρχ. Οδού με την οδό που οδηγεί στον αρχαιολογικό 

χώρο της Αρχαίας Μεσσήνης  (δίπλα από το αρχαιολογικό μουσείο στο Μαυρομάτι). 

Επίσης προκειται να γίνουν εργασίες κατασκευής επενδεδυμένων τάφρων ποσότητας 

σκυροδέματος 195m3  σε συνολικό μήκος 600περίπου μέτρων. Οι επενδεδυμένες τάφροι θα 

γίνουν στο πρωτο τμήμα των 800 μέτρων με αφετηρία την διασταύρωση της 7Ης Επ. Οδού 

με την 24η Επ. Ο στην Τ.Κ. Λάμπαινας 

 

1. ΣΥΝΟΠΤΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

Ο υπάρχων μη διαμορφωμένος τρισκελής ισόπεδος κόμβος αποτελείται, πιο αναλυτικά, από 

την 24η  Επαρχιακή Οδό (κύρια οδός), η οποία ξεκινά από τα Χάνια Λάμπαινας, στη 

συμβολή με την 22α Επαρχιακή Οδό, και συνεχίζει προς Αρσινόη – Αρχαία Μεσσήνη – 

Νεοχώριο Ιθώμης – Μελιγαλά  καταλήγοντας στην Αλλαγή όπου συμβάλλει με την 7Α 

Εθνική Οδό και την οδό που κατευθύνεται προς τον Αρχαιολογικό Χώρο της Αρχαίας 

Μεσσήνης (δευτερεύουσα οδός) . Η κυκλοφορία στην περιοχή του ισόπεδου κόμβου 

διεξάγεται με δυσχέρεια και το επίπεδο της Οδικής Ασφάλειας είναι πολύ χαμηλό. 

Συγκεκριμένα στην κύρια οδό, δεν υπάρχει ικανό πλάτος αναμονής για τις αριστερές 

στρέφουσες κινήσεις, δεν υπάρχει καλή ορατότητα και δεν υπάρχει αποστράγγιση των 

επιφανειακών ομβρίων επί του καταστρώματος της οδού. Στην δευτερεύουσα οδού, η 

μηκοτομική κλίση πριν τον ισόπεδο κόμβο καθώς και στην αναμονή για έξοδο στην κύρια 

οδό είναι της τάξης των 18,3%, η οποία είναι εκτός προδιαγραφών για οποιοδήποτε όχημα 

και όλες τις κατηγορίες οδών. Επίσης στην έξοδο από την δευτερεύουσα οδό, στην περιοχή 

του ισόπεδου κόμβου, υπάρχει έλλειψη ορατότητας λόγω κακής οριζοντιογραφικής χάραξης 

και εμπλοκή των κινήσεων, αφού δεν υπάρχει καμία διαμόρφωση του ισόπεδου κόμβου.  

Ο μη διαμορφωμένος, τρισκελής ισόπεδος κόμβος έχει κατασκευασθεί τη δεκαετία του 1980, 

εντός της ζώνης απαλλοτρίωσης χωρίς να έχει συνταχθεί καμία μελέτη. Επίσης η 24η 

Επαρχιακή Οδός δεν έχει χρησιμοποιήσει όλο το διατιθέμενο εύρος απαλλοτρίωσης, στην 

περιοχή του ισόπεδου κόμβου, ώστε να έχει βελτιωθεί η οριζοντιογραφική της χάραξη.   

 

2. ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ – ΒΑΣΙΚΟ ΣΧΕΔΙΟ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ 

Το έργο αφορά αφορά τη διαμόρφωση του τρισκελούς ισόπεδου κόμβου στη διασταύρωση 

της 24ης Επαρχιακής Οδού με την οδό προς Αρχαιολογικό Χώρο Αρχαίας Μεσσήνης, που 

γειτνιάζει με το Αρχαιολογικό Μουσείο. Η 24η Επαρχιακή Οδός ανήκει στο πρωτεύον 
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Επαρχιακό Δίκτυο του Νομού Μεσσηνίας, ενώ η κάθετη οδός είναι τοπική και κατευθύνεται 

προς τον Αρχαιολογικό Χώρο. Ο τρισκελής ισόπεδος βρίσκεται εκτός του Οριοθετημένου 

Οικισμού Αρχαίας Μεσσήνης. Στόχος της μελέτης είναι η αύξηση της Οδικής Ασφάλειας του 

υπάρχοντος, μη διαμορφωμένου τρισκελούς ισόπεδου κόμβου και η ομαλή διοχέτευση της 

κυκλοφορίας, με τη δημιουργία νέου πλήρως διαμορφωμένου ισόπεδου κόμβου, η βελτίωση 

της οριζοντιογραφικής και μηκοτομικής χάραξης της κάθετης οδού και η βελτίωση της 

οριζοντιογραφικής χάραξης της κυρίας οδού για αύξηση της ορατότητας στην περιοχή του 

κόμβου. 

Στο αντικείμενο της εργολαβίας περιλαμβάνονται σε γενικές γραμμές τα παρακάτω : 

α. Η κατασκευή τρισκελούς ισόπεδου κόμβου, η συνολική διαπλάτυνση της κύριας και 

δευτερεύουσας οδού στην περιοχή του νέου ισόπεδου τρισκελούς κόμβου ώστε να 

αποκτήσουν διατομή κατά ΟΜΟΕ τύπου «ε2» - πλάτους κυκλοφορίας 6,5μ.. 

β. Η κατασκευή νέων οχετών, η κατασκευή τοίχων αντιστήριξης, σε ορισμένα   

επιχώματα, η κατασκευή επενδεδυμένων τάφρων τριγωνικής διατομής στον πόδα των 

ορυγμάτων και η κατασκευή ερεισμάτων από οπλισμένο σκυρόδεμα. 

γ. Η σήμανση (οριζόντια και κατακόρυφη) καθώς και η ασφάλιση (στηθαία ασφαλείας) 

στο συνολικό μήκος και των δύο υποτμημάτων. 

δ. Ο οδοφωτισμός των υπαρχόντων ισόπεδων κόμβων.  

 

3. ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΤΟΥ ΕΡΓΟΥ  

Αφού αφαιρέσουμε το υπάρχον ασφαλτικό στον κύριο και δευτερεύοντα δρόμο, θα γίνει 

κατασκευή τοίχων αντιστήριξης (τοίχοι στέψης), οι οποίοι θα τοποθετηθούν εντός του 

υπάρχοντος εύρους κατάληψης της οδού για να μην παραβιάζουν τα όρια της 

απαλλοτρίωσης. Στη συνέχεια θα κατασκευασθούν όλα οι τριγωνικές επενδεδυμένες τάφροι, 

τα ερείσματα από σκυρόδεμα και οι νησίδες διαχωρισμού κυκλοφορίας, αφού εφαρμόσουμε 

την πρώτη στρώση οδοστρωσίας. Θα γίνει κατασκευή και συμπύκνωση των υπολοίπων 

στρώσεων οδοστρωσίας (υπόβαση και βάση) στον δευτερεύοντα δρόμο και στην περιοχή 

του κόμβου. Θα κατασκευασθούν οι ασφαλτική στρώση βάσης και η ασφαλτική στρώση 

κυκλοφορίας επί της υπάρχουσας επιφάνειας κυκλοφορίας.  

Στο ισόπεδο κόμβο θα κατασκευασθεί οδοφωτισμός. 

Τέλος θα γίνει κατακόρυφη - οριζόντια σήμανση, καθώς και κατασκευή νέων στηθαίων 

ασφαλείας.     

 

3.1 Λειτουργία της αρτηρίας κατά την περίοδο κατασκευής των έργων.  

Κατά τη περίοδο κατασκευής των έργων θα πρέπει να συνεχίζεται η λειτουργία της 

αρτηρίας. Ο Ανάδοχος θα πρέπει να λάβει τα απαραίτητα μέτρα για το σκοπό αυτό, 

σύμφωνα με τους σχετικούς κανονισμούς ασφαλείας. 
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4. ΑΝΑΛΥΣΗ ΤΩΝ ΕΡΓΑΣΙΩΝ 

4.1 Έργασίες Οδοποιίας  

4.1.1 Χωματουργικά 

Ειδικότερα: 

1. Γίνεται η μετακίνηση των υπογείων και εναερίων δικτύων Ο.Κ.Ω., που εμποδίζουν τη 

κατασκευή, από τους αρμόδιους φορείς, η καθαίρεση των επικειμένων που υπάρχουν 

στο εύρος κατάληψης του έργου και η αποψίλωση της περιοχής κατάληψης των οδών. 

Τα προϊόντα των καθαιρέσεων θα αποτεθούν με ευθύνη, μέριμνα και δαπάνες του 

αναδόχου σε κατάλληλες θέσεις. 

2. Γίνεται εκσκαφή των ορυγμάτων και κατασκευή των επιχωμάτων, όπως επίσης και 

εκσκαφή των θεμελίων των τοίχων αντιστηρίξεως και των τεχνικών των οδών. 

3. Αφού κατασκευασθούν οι τοίχοι αντιστηρίξεως γίνεται σταδιακή κατασκευή των 

επιχωμάτων. Όλα τα επιχώματα κατασκευάζονται με υλικό κατηγορίας Ε2 έως Ε3.  

4. Τα δάνεια χώματα που θα απαιτηθούν για την κατασκευή των επιχωμάτων, θα ληφθούν 

από το κοντινότερο λατομείο, στην περιοχή του έργου, που λειτουργεί νόμιμα και έχει τις 

απαραίτητες άδειες. 

 

4.1.2 Οδοστρωσία - Ασφαλτικά 

Στο τμήμα της 24ης Επαρχιακής Οδού το πάχος του οδοστρώματος, εφόσον γίνεται 

φρεζάρισμα του υπάρχοντος ασφαλτικού, είναι 0,10μ. αποτελούμενο από : 

- Ασφαλτική Στρώση Κυκλοφορίας, πάχους 0,05μ. κατά ΕΤΕΠ 05-03-11-04 

- Ασφαλτική συγκολλητική επάλειψη 

- Ασφαλτική Στρώση Βάσης, πάχους 0,05μ, κατά ΕΤΕΠ 05-03-11-04 

- Ασφαλτική Προεπάλειψη, κατά ΕΤΕΠ 05-03-11-01 

Το υφιστάμενο σώμα της ασφάλτινης οδού, θα χρησιμοποιηθεί ως υποκείμενο στρώμα, θα 

καθαρισθεί, επιμελώς με βούρτσα και θα απομακρυνθούν όλα τα ασύνδετα και χαλαρά 

υλικά. 

Στην οδό προς Αρχαιολογικό Χώρο Αρχαίας Μεσσήνης το πάχος του οδοστρώματος είναι 

0,50μ. αποτελούμενο από : 

- Ασφαλτική Στρώση Κυκλοφορίας, πάχους 0,05μ. κατά ΕΤΕΠ 05-03-11-04 

- Ασφαλτική συγκολλητική επάλειψη 

- Ασφαλτική Στρώση Βάσης, πάχους 0,05μ, κατά ΕΤΕΠ 05-03-11-04 

- Ασφαλτική Προεπάλειψη, κατά ΕΤΕΠ 05-03-11-01 

- Βάση οδοστρωσίας, σταθερού πάχους 0,10μ., σε δύο στρώσεις, κατά ΕΤΕΠ 05-03-03-00. 

- Υπόβαση οδοστρωσίας, σταθερού πάχους 0,10μ. σε δύο στρώσεις, κατά ΕΤΕΠ 05-03-03-

00. 
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Το τελικό πλάτος κυκλοφορίας στις οδούς είναι 6,50 μ., ενώ στην περιοχή του ισόπεδου 

κόμβου γίνεται πλάτυσμα για την αριστερή στρέφουσα.  

 

4.2 Υδραυλικές εργασίες (Αποχέτευση και αποστράγγιση ομβρίων) 

Κατασκευάζονται επενδυμένες τάφροι τριγωνικής διατομής για την αποχέτευση ομβρίων του 

οδοστρώματος, οι οποίες απορρέουν στα εγκάρσια τεχνικά. 

 

4.3 Τεχνικά Έργα 

Το έργο περιλαμβάνει, τοίχους αντιστηρίξεως, κατασκευές τεχνικών έργων (σωληνωτών  

οχετών), επενδεδυμένες τάφρους τριγωνικής διατομής και ερείσματα κατασκευασμένα από 

οπλισμένο σκυρόδεμα. Πιο συγκεκριμένα : 

• Οι τοίχοι αντιστήριξης θα κατασκευασθούν με έδραση (θεμελίωση) προς τον άξονα της 

οδού, ώστε να μην παραβιάζονται το όριο απαλλοτρίωσης. Στην εξωτερική παρειά των 

τοιχίων θα γίνει διπλή ασφαλτική επάλειψη. 

• Η εξωτερική επιφάνεια των οχετών θα στεγανωθεί με διπλή στρώση ασφαλτικής 

επάλειψης. 

Το σκάμμα εκσκαφής επιχώνεται με άριστα, κατά στρώσεις, συμπυκνωμένο κοκκώδες 

υλικό. 

• Προβλέπεται η κατασκευή επενδυμένων τάφρων τριγωνικής διατομής οι οποίες 

απορρέουν στα εγκάρσια τεχνική έργα. Οι επενδυμένες τάφροι θα εδρασθούν επί των 

στρώσεων οδοστρωσίας (βάση και υπόβαση). Οι επενδεδυμένες τάφροι τριγωνικής 

διατομής κατασκευάζονται στον πόδα των ορυγμάτων. Κατασκευάζονται από σκυρόδεμα 

το οποίο οπλίζεται με δομικό πλέγμα Τ131  

• Προβλέπεται η κατασκευή ερεισμάτων από οπλισμένο σκυρόδεμα, πλάτους, από  1,00 μ. 

μετά το υπάρχον ασφαλτικό. Τα ερείσματα από οπλισμένο σκυρόδεμα, θα εδρασθούν επί 

των στρώσεων οδοστρωσίας (βάση και υπόβαση). 

 

 

4.4 Έργα Σήμανσης - ασφάλειας 

4.4.1 Στηθαία Ασφαλείας 

Θα τοποθετηθούν κάθε είδους στηθαία ασφαλείας στην 24η Επαρχιακή Οδό και στην κάθετη 

οδό προς Αρχαιολογικό Χώρο, σε εφαρμογή των ΟΜΟΕ-ΣΑΟ. (Συστήματα Αναχαίτησης 

Οδών). 

Ενδεικτικά αναφέρονται ότι θα χρησιμοποιηθούν τα παρακάτω στηθαία ασφαλείας: 

- Στηθαίο ασφαλείας χαλύβδινο τύπου N2/W2 με απολήξεις (ΑΣΑ) 

Τα στηθαία ασφαλείας τοποθετούνται με έμπηξη, σύμφωνα με τα αναφερόμενα στους 

ΟΜΟΕ-ΣΑΟ.  

 

4.4.2 Κατακόρυφη Σήμανση 
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Θα τοποθετηθούν όλες οι πινακίδες (πληροφοριακές, ρυθμιστικές, αναγγελίας κινδύνου και  

πρόσθετες πινακίδες) σύμφωνα με τη μελέτη που έχει εκπονηθεί, από τον Ανάδοχο 

Μελετητή με βάση τις προδιαγραφές ΟΜΟΕ-ΚΣΑ και τις Ο.Σ.Μ.Ε.Ο.. 

Οι πληροφοριακές πινακίδες θα κατασκευασθούν ως πινακίδες με ανακλαστικό υπόβαθρο 

από μεμβράνη ΤΥΠΟΥ Ι και με γραφή από μεμβράνη ΤΥΠΟΥ Ι. 

Επίσης θα κατασκευασθούν από τον Ανάδοχο : 

- Δύο πινακίδες στα άκρα της οδού για την σήμανση και δημοσιοποίηση του έργου. Οι 

πινακίδες αυτές τοποθετούνται στην αρχή κάθε κατεύθυνσης του περιγραφόμενου 

τμήματος και οι ακριβείς διαστάσεις θα καθορισθούν από την Υπηρεσία. 

- Τα οποιαδήποτε έργα σήμανσης – ασφάλισης χρειασθούν κατά την εκτέλεση του έργου, 

τα οποία θα προβλεφθούν κατά τις μελέτες σήμανσης των έργων που θα εκτελεσθούν 

που θα συνταχθούν από τον Ανάδοχο. 

 

4.4.3 Οριζόντια Σήμανση 

Μετά την περαίωση της κατασκευής του συνόλου των εργασιών θα γίνει οριζόντια σήμανση 

όλων των οδών και των κόμβων,. Η διαγράμμιση θα γίνει σύμφωνα με τη μελέτη σήμανσης 

που έχει συνταχθεί και με υλικό θερμοπλαστικό ή ψυχροπλαστικό, υψηλής αντοχής και 

ανατανακλαστικότητας. 

Κατά τη φάση της κατασκευής θα γίνει προσωρινή διαγράμμιση για τις εκτροπές της 

κυκλοφορίας και για όποιο άλλο λόγο απαιτηθεί, σύμφωνα με τις μελέτες σήμανσης των 

έργων που θα εκτελεσθούν που θα συνταχθούν από τον Ανάδοχο. 

 

4.4.4 Εργοταξιακή Σήμανση 

Θα κατασκευασθούν από τον Ανάδοχο του Έργου τα οποιασδήποτε έργα σήμασνης – 

ασφάλειας χρειασθούν κατά την εκτέλεση του έργου για την απρόσκοπτη κυκλοφορία των 

οχημάτων και για οποιοδήποτε λόγο ασφαλείας. 

Κατά την εκτέλεση των εργασιών σε δρόμο υπό σύγχρονη κυκλοφορία θα εφαρμόζεται η  

εργοταξιακή σήμανση που προβλέπεται, σύμφωνα με την προδιαγραφή σήμανσης 

εκτελούμενων έργων που εγκρίθηκε με την υπ’ αριθμό ΔΙΠΑ/οικ/502/9.7.03 απόφαση του 

Υ.ΠΕ.ΧΩ.Δ.Ε.. 

 

4.5 Ηλεκτρομηχανολογικές εργασίες 

4.5.1 ΔΙΑΤΑΞΕΙΣ ΟΔΟΦΩΤΙΣΜΟΥ 

     Το αντικείμενο είναι ο φωτισμός του κόμβου της Αρχαίας Μεσσήνης. 

 

    Η εξυπηρέτηση του κόμβου θα γίνει με παροχή  ηλεκτρικής ενέργειας από το δίκτυο 

Χαμηλής Τάσης της ΔΕΗ 220/380V για την τροφοδότηση του ηλεκτρικών πινάκων 

ηλεκτροδότησης του οδοφωτισμού (ΠΙΛΛΑΡ). 

 

      Ο φωτισμός του κόμβου και του δρόμου προβλέπεται να γίνει με φωτιστικά σώματα 

που φέρουν λαμπτήρα τεχνολογίας led  ισχύος 63W. 



8 

Τα φωτιστικά σώματα τοποθετούνται σε ευθύγραμμους βραχίονες μήκους 2,00  μέτρων 

(μέχρι το μέσον του φωτιστικού σώματος) επί σιδηροϊστών ύψους 9 μ. Όλοι οι βραχίονες 

έχουν κλίση 15° (100° ως προς την κατακόρυφο). 

Οι ιστοί οδοφωτισμού τοποθετούνται  μονόπλευρα του δρόμου σε αποστάσεις περίπου ανά 

30,00μ,  έξω από τις τάφρους ομβρίων με τέτοιο τρόπο, ώστε να υπάρχει επαρκής 

διάδρομος μεταξύ ιστού και ρείθρου του πεζοδρομίου για την κυκλοφορία πεζών (περίπου 

1,0 μ.) και η προβολή των φωτιστικών σωμάτων (overhang) στο οδόστρωμα να είναι ως επί 

το πλείστον, στην άκρη της λωρίδας κυκλοφορίας, εκτός από τις περιοχές που φαίνονται 

στις λεπτομέρειες των διατομών, όπου το overhang είναι αρνητικό (πίσω από άκρη της 

λωρίδας κυκλοφορίας). 

    Στις διαβάσεις των δρόμων θα προβλέπονται φρεάτια και για τις διελεύσεις.  

1  

Ο φωτισμός στην περιοχή του κόμβου θα πρέπει να είναι  τουλάχιστον 60 lux  με ελάχιστη 

ομοιομορφία 0,40. 

 

      Οι ιστοί θα στερεωθούν πάνω σε ειδικές προκατασκευασμένες από σκυρόδεμα βάσεις. 

 

      Τα φωτιστικά σώματα που θα τοποθετηθούν στους ιστούς θα είναι τύπου βραχίονα. 

Όπως ήδη αναφέρθηκε, προβλέπονται φωτιστικά σώματα που φέρουν λαμπτήρα 

τεχνολογίας led  ισχύος 63W, προστασίας ΙΡ66 κατά ΕΝ 60529.  

 

      Για την ηλεκτροδότηση της εγκατάστασης οδοφωτισμού προβλέπεται υπαίθριος  

ηλεκτρικός πίνακας (pillar) που θα έχει τον απαιτούμενο αριθμό αναχωρήσεων. 

Το πίλλαρ τοποθετείται περίπου κεντροβαρικά όσον αφορά την διάταξη του φωτισμού στον 

κόμβο και πλησίον υφιστάμενης κολόνας της ΔΕΗ.  

Η τροφοδότηση των ιστών θα γίνει με τριφασική γραμμή παροχής με καλώδιο J1VV-U 

(παλαιά ονομασία NYY) 4x10 mm2. Κάθε ιστός θα τροφοδοτείται από μια φάση στο 

ακροκιβώτιο (γκοφρέ) που βρίσκεται σε κάθε ιστό, δηλαδή το καλώδιο θα μπαίνει και θα 

βγαίνει σε κάθε ιστό. 

 

     Τα καλώδια θα τοποθετηθούν μέσα στο έδαφος, σε βάθος περίπου 70cm και θα 

οδεύουν μέσα σε πλαστικούς σωλήνες από πολυαιθυλένιο διατομής Φ 90 mm, και 

ονομαστικής πίεσης 6 atm.  

    Σε κάθε σωλήνα, τοποθετείται γενικά ένα μόνο καλώδιο οδικού φωτισμού. Στις 

διαβάσεις των δρόμων τοποθετείται πάντοτε ένας επί πλέον σωλήνας για μελλοντική χρήση. 

     

   Θα προβλέπονται φρεάτια για το τράβηγμα των υπογείων καλωδίων στην 

προκατασκευασμένη βάση στηρίξεως κάθε ιστού και στις διαβάσεις των δρόμων 

(εκατέρωθεν του δρόμου), όπως θα φαίνονται στα σχέδια λεπτομερειών της οριστικής 

μελέτης. 
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Από το ακροκιβώτιο (γκοφρέ) κάθε ιστού θα ξεκινάει καλώδιο J1VV-U (παλαιά ονομασία 

ΝΥΥ) 3x1,5 mm2, για την τροφοδότηση κάθε φωτιστικού σώματος του στύλου. Σε κάθε 

ακροκιβώτιο θα υπάρχουν οι ασφάλειες προστασίας των καλωδίων προς τα φωτιστικά, οι 

ακροδέκτες συνδέσεως των εισερχομένων και εξερχόμενων καλωδίων, γειώσεως κλπ. 

 

       Το κάθε ΠΙΛΛΑΡ και διανομή θα γειωθεί μέσω μίας πλάκας γειώσεως.  

Από κάθε διανομή θα ξεκινάει ο αγωγός γειώσεως για κάθε τροφοδοτική γραμμή, ο οποίος 

θα είναι γυμνός χαλκός διατομής 25 mm2  

     Ο αγωγός γειώσεως θα τοποθετηθεί στο ίδιο χαντάκι με τον σωλήνα και το καλώδιο. 

Το ακροκιβώτιο κάθε στύλου θα συνδέεται με τον κύριο αγωγό γειώσεως, με ένα γυμνό 

χάλκινο αγωγό διατομής 6 mm2 μέσω κατάλληλου γαλβανισμένου σφικτήρα. 

     Στο τέλος κάθε τροφοδοτικής γραμμής, μετά τον τελευταίο στύλο, ο κύριος αγωγός 

γειώσεως (25 mm2), θα γειώνεται ξανά, μέσω μιας πλάκας γειώσεως.     Όπου δεν είναι 

εφικτή η τοποθέτηση πλάκας γείωσης, ο κύριος αγωγός γείωσης θα γειώνεται μέσω της 

πλάκας γείωσης της πλησιέστερης τροφοδοτικής γραμμής.  

 

 Κάθε ΠΙΛΛΑΡ θα χωρίζεται σε δύο μέρη από τα οποία, στο ένα θα εγκατασταθεί ο 

μετρητής της ΔΕΗ και η συσκευή Τ.Α.Σ, (Τηλεχειρισμός Ακουστικής Συχνότητας) και στο 

άλλο η στεγανή διανομή, που θα περιλαμβάνει όλα τα όργανα διακοπής και προστασίας των 

γραμμών.  

Η εγκατάσταση θα λειτουργεί αυτόματα, και οι εντολές (ON-OFF) θα γίνονται από την 

συσκευή ΤΑΣ ή/και από εφεδρικό χρονοδιακόπτη, σε επαφείς (CONTACORS), που 

προβλέπεται να υπάρχουν μετά τον διακόπτη και την ασφάλεια κάθε αναχωρούσης 

γραμμής. 

Η τροφοδότηση του κάθε ΠΙΛΛΑΡ θα γίνει από τα δίκτυα Χ.Τ. της ΔΕΗ. 

 

 

4.6 ΔΙΚΤΥΑ Ο.Κ.Ω. 

Κατά μήκος της 24ης Επαρχιακής οδού, στο οδικό τμήμα που κατασκευάζεται, υπάρχουν 

κάποια δίκτυα Ο.Κ.Ω.. Ο Ανάδοχος ευθύνεται να ζητήσει από τους διάφορους οργανισμούς 

ενημέρωση για τις θέσεις  των αγωγών. Εφόσον αυτοί επηρεάζονται, από την κατασκευή 

των νέων οδών, θα μεταφερθούν σε κατάλληλο χώρο, εκτός οδού ή κάτω από τα 

πεζοδρόμια ή στην κεντρική νησίδα, σε συνεννόηση με τους αρμόδιους φορείς  

Εφόσον τα Ο.Κ.Ω. δεν επηρεάζονται από την κατασκευή, ο Ανάδοχος θα λάβει όλα τα μέτρα 

που απαιτούνται για τη διατήρηση των δικτύων που ευρίσκονται στην περιοχή των έργων σε 

λειτουργία. 

Οι εργασίες πρέπει να εκτελούνται με ειδική επιμέλεια προκειμένου να αποφευχθούν ζημιές 

ή ατυχήματα. 

 

5. ΜΕΛΕΤΕΣ 
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Ο Ανάδοχος είναι υποχρεωμένος να συμπράξει με ιδιώτη Μελετητή για να συντάξει και να 

υποβάλλει την Οριστική Μελέτη Οδοποιίας, την Υδραυλική Μελέτη, την Τοπογραφική 

Αποτύπωση και τη Μελέτη Ηλεκτροφωτισμού. Οι μελέτες που θα εκπονηθούν θα 

παραδοθούν σε εκτυπωμένη και σε ψηφιακή μορφή, συμβατή με DXF ή DWG, ενώ τα 

κείμενα θα πρέπει να είναι συμβατά με ASCII files. 

 

ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΕΡΙΓΡΑΦΗ ΗΛΜ 

     Το αντικείμενο της μελέτης αυτής είναι η μελέτη φωτισμού του κόμβου της Αρχαίας 

Μεσσήνης. 

 

    Η εξυπηρέτηση του κόμβου θα γίνει με παροχή  ηλεκτρικής ενέργειας από το δίκτυο 

Χαμηλής Τάσης της ΔΕΗ 220/380V για την τροφοδότηση του ηλεκτρικών πινάκων 

ηλεκτροδότησης του οδοφωτισμού (ΠΙΛΛΑΡ). 

 

      Ο φωτισμός του κόμβου και του δρόμου προβλέπεται να γίνει με φωτιστικά σώματα 

που φέρουν λαμπτήρα τεχνολογίας led  ισχύος 63W. 

Τα φωτιστικά σώματα τοποθετούνται σε ευθύγραμμους βραχίονες μήκους 2,00  μέτρων 

(μέχρι το μέσον του φωτιστικού σώματος) επί σιδηροϊστών ύψους 9 μ. Όλοι οι βραχίονες 

έχουν κλίση 15° (100° ως προς την κατακόρυφο). 

Οι ιστοί οδοφωτισμού τοποθετούνται  μονόπλευρα του δρόμου σε αποστάσεις περίπου 

ανά 30,00μ,  έξω από τις τάφρους ομβρίων με τέτοιο τρόπο, ώστε να υπάρχει επαρκής 

διάδρομος μεταξύ ιστού και ρείθρου του πεζοδρομίου για την κυκλοφορία πεζών (περίπου 

1,0 μ.) και η προβολή των φωτιστικών σωμάτων (overhang) στο οδόστρωμα να είναι ως 

επί το πλείστον, στην άκρη της λωρίδας κυκλοφορίας, εκτός από τις περιοχές που 

φαίνονται στις λεπτομέρειες των διατομών, όπου το overhang είναι αρνητικό (πίσω από 

άκρη της λωρίδας κυκλοφορίας). 

    Στις διαβάσεις των δρόμων θα προβλέπονται φρεάτια και για τις διελεύσεις.  

 

Ο φωτισμός στην περιοχή του κόμβου θα πρέπει να είναι  τουλάχιστον 60 lux  με ελάχιστη 

ομοιομορφία 0,40. 

 

      Οι ιστοί θα στερεωθούν πάνω σε ειδικές προκατασκευασμένες από σκυρόδεμα βάσεις. 

 

      Τα φωτιστικά σώματα που θα τοποθετηθούν στους ιστούς θα είναι τύπου βραχίονα. 

Όπως ήδη αναφέρθηκε, προβλέπονται φωτιστικά σώματα που φέρουν λαμπτήρα 

τεχνολογίας led  ισχύος 63W, προστασίας ΙΡ66 κατά ΕΝ 60529.  

 

      Για την ηλεκτροδότηση της εγκατάστασης οδοφωτισμού προβλέπεται υπαίθριος  

ηλεκτρικός πίνακας (pillar) που θα έχει τον απαιτούμενο αριθμό αναχωρήσεων. 
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Το πίλλαρ τοποθετείται περίπου κεντροβαρικά όσον αφορά την διάταξη του φωτισμού 

στον κόμβο και πλησίον υφιστάμενης κολόνας της ΔΕΗ.  

Η τροφοδότηση των ιστών θα γίνει με τριφασική γραμμή παροχής με καλώδιο J1VV-U 

(παλαιά ονομασία NYY) 4x10 mm2. Κάθε ιστός θα τροφοδοτείται από μια φάση στο 

ακροκιβώτιο (γκοφρέ) που βρίσκεται σε κάθε ιστό, δηλαδή το καλώδιο θα μπαίνει και θα 

βγαίνει σε κάθε ιστό. 

 

     Τα καλώδια θα τοποθετηθούν μέσα στο έδαφος, σε βάθος περίπου 70cm και θα 

οδεύουν μέσα σε πλαστικούς σωλήνες από πολυαιθυλένιο διατομής Φ 90 mm, και 

ονομαστικής πίεσης 6 atm.  

    Σε κάθε σωλήνα, τοποθετείται γενικά ένα μόνο καλώδιο οδικού φωτισμού. Στις 

διαβάσεις των δρόμων τοποθετείται πάντοτε ένας επί πλέον σωλήνας για μελλοντική 

χρήση. 

     

   Θα προβλέπονται φρεάτια για το τράβηγμα των υπογείων καλωδίων στην 

προκατασκευασμένη βάση στηρίξεως κάθε ιστού και στις διαβάσεις των δρόμων 

(εκατέρωθεν του δρόμου), όπως θα φαίνονται στα σχέδια λεπτομερειών της οριστικής 

μελέτης. 

Από το ακροκιβώτιο (γκοφρέ) κάθε ιστού θα ξεκινάει καλώδιο J1VV-U (παλαιά ονομασία 

ΝΥΥ) 3x1,5 mm2, για την τροφοδότηση κάθε φωτιστικού σώματος του στύλου. Σε κάθε 

ακροκιβώτιο θα υπάρχουν οι ασφάλειες προστασίας των καλωδίων προς τα φωτιστικά, οι 

ακροδέκτες συνδέσεως των εισερχομένων και εξερχόμενων καλωδίων, γειώσεως κλπ. 

 

       Το κάθε ΠΙΛΛΑΡ και διανομή θα γειωθεί μέσω μίας πλάκας γειώσεως.  

Από κάθε διανομή θα ξεκινάει ο αγωγός γειώσεως για κάθε τροφοδοτική γραμμή, ο οποίος 

θα είναι γυμνός χαλκός διατομής 25 mm2  

     Ο αγωγός γειώσεως θα τοποθετηθεί στο ίδιο χαντάκι με τον σωλήνα και το καλώδιο. 

Το ακροκιβώτιο κάθε στύλου θα συνδέεται με τον κύριο αγωγό γειώσεως, με ένα γυμνό 

χάλκινο αγωγό διατομής 6 mm2 μέσω κατάλληλου γαλβανισμένου σφικτήρα. 

     Στο τέλος κάθε τροφοδοτικής γραμμής, μετά τον τελευταίο στύλο, ο κύριος αγωγός 

γειώσεως (25 mm2), θα γειώνεται ξανά, μέσω μιας πλάκας γειώσεως.     Όπου δεν είναι 

εφικτή η τοποθέτηση πλάκας γείωσης, ο κύριος αγωγός γείωσης θα γειώνεται μέσω της 

πλάκας γείωσης της πλησιέστερης τροφοδοτικής γραμμής.  

 

 Κάθε ΠΙΛΛΑΡ θα χωρίζεται σε δύο μέρη από τα οποία, στο ένα θα εγκατασταθεί ο 

μετρητής της ΔΕΗ και η συσκευή Τ.Α.Σ, (Τηλεχειρισμός Ακουστικής Συχνότητας) και στο 

άλλο η στεγανή διανομή, που θα περιλαμβάνει όλα τα όργανα διακοπής και προστασίας 

των γραμμών.  

Η εγκατάσταση θα λειτουργεί αυτόματα, και οι εντολές (ON-OFF) θα γίνονται από την 

συσκευή ΤΑΣ ή/και από εφεδρικό χρονοδιακόπτη, σε επαφείς (CONTACORS), που 
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προβλέπεται να υπάρχουν μετά τον διακόπτη και την ασφάλεια κάθε αναχωρούσης 

γραμμής. 

Η τροφοδότηση του κάθε ΠΙΛΛΑΡ θα γίνει από τα δίκτυα Χ.Τ. της ΔΕΗ. 

 

Ο ΑΝΑΔΟΧΟΣ ΟΦΕΙΛΕΙ ΝΑ ΥΠΟΒΑΛΕΙ ΟΡΙΣΤΙΚΗ ΜΕΛΕΤΗ ΕΦΑΡΜΟΓΗΣ 

ΟΔΟΦΩΤΙΣΜΟΥ ΠΟΥ ΘΑ ΠΛΗΡΕΙ ΤΑ ΑΝΩΤΕΡΩ ΚΡΙΤΗΡΙΑ 

 

 

Καλαμάτα    -05-2019 

 

 Καλαμάτα        05- 2019 

Ο Συντάξας 

 

 

 

ΚΥΡΙΑΚΟΣ ΜΠΕΧΡΑΚΗΣ 

Πολ/κος Μηχανικός 

  Θεωρήθηκε 

Ο Προϊστάμενος του Τ.Δ.Π. 

 

 

      ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΛΔΗΣ 

              Πολ/κος Μηχ/κος με Α΄β. 
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